Dovodova sprava

Charakteristika Zelezni¢nej infrastruktiry v KoSickom samospravnom Kraji a jej vplyv
na regionalnu osobni Zelezni¢ni dopravu

Prevadzkovatelom a spravcom Zelezni¢nej infrastruktiry si Zeleznice Slovenskej
republiky (d’alej len ZSR). Pri prechode kompetencii v Zelezniénej regiondlnej doprave prejdu
na samospravne kraje kompetencie len v oblasti dopravnych sluZieb. Zelezni¢na infrastruktira
ostdva nad’alej v sprive ZSR andklady na jej prevdadzku bude uhrddzat $tit. Informdcie
uvedené v tomto materidli sliZia na vSeobecné obozndmenie o stave Zelezni¢nych trati,
zastavok a stanic.

V poslednych rokoch bola vyraznou mierou zanedbdvand predovSetkym primestska
aregiondlna zeleznicnd osobnd doprava, najmid zpohladu modernizacie trati, mobilnych
prostriedkov a uplatiovania informac¢nych a komunikacnych technoldgii. Tento pristup sa
prejavuje nizkou tratovou rychlostou, zlym stavom Zelezni¢nych zastdvok, nizkou kvalitou
mobilnych prostriedkov, stagndciou ponuky sluZieb, nedostatoénymi podmienkami pre umoZnenie
mobility osobdm so zniZenou pohyblivostou aobmedzenou schopnostou orienticie
a nedostatoénym marketingovym pristupom k cestujicej verejnosti. To malo, resp. stile ma za
ndsledok trvaly presun cestujicich na iné dopravné médy — predovSetkym na individudlnu
automobilovi dopravu a v menSej miere aj na verejni autobusovi dopravu. To mé spitne trvaly
vplyv na ekonomiku regiondlnej osobnej Zelezni¢nej dopravy a moZnosti jej integracie
do integrovanych dopravnych systémov v jednotlivych mestskych aglomeraciach, ktoré tvoria
zakladné poly rozvoja Slovenska.

I. Spravca infrastruktary

Zeleznice Slovenskej republiky vznikli 1. janudra 1993 rozhodnutim vliady SR

o zriadeni $titneho podniku v nadviznosti na rozdelenie CSFR a tym i na rozdelenie
Ceskoslovenskych $titnych drdh na dva samostatné subjekty. Rozhodnutie vlddy SR bolo
rozpracované zdkonom NR SR &. 258/1993 Z. z. o Zelezniciach SR z 30. septembra 1993
v zneni neskorSich predpisov.
Uznesenim vlady SR ¢. 830/2000 bol schvdleny ,,Projekt transformdcie a resStrukturalizacie
Zeleznic SR¥, ktory navrhoval fyzické a uétovné oddelenie spravy a prevadzky Zeleznitnej
dopravnej cesty (dalej ZDC) od dopravnych aobchodnych ¢&innosti. Na zdklade
transformac¢ného procesu sa ZSR k 1. 1. 2002 rozdelili na dva samostatné subjekty — ZSR
(manaZér infraStruktdry — sprdva, prevddzka addrzba Zelezni¢nej dopravnej cesty)
a Zelezniéni spolo¢nost, a. s., ako operdtora zabezpelujiceho prevadzkovanie osobnej
andkladnej dopravy. Projekt transformécie d'alej pokradoval rozdelenim Zelezni¢nej
spolo¢nosti, a.s. na Zelezni¢ni spoloénost’ Slovensko, a.s. (dalej len ZSSK) zabezpe&ujiicu
osobni dopravu a Zelezni¢nd spoloénost Cargo Slovakia, a.s. zabezpelujicu nakladnd
dopravu.
Hlavnym predmetom &innosti ZSR je od 1. janudra 2002:

- sprdva a prevadzka ZDC

- poskytovanie sluZieb siivisiacich s obsluhou ZDC

- zriad'ovanie a prevadzkovanie Zelezni¢nych, telekomunikac¢nych a rddiovych sieti

- vystavba, dprava a udrzba Zelezni¢nych a lanovych drdh



1I. Nevvhovujici stav Zelezni¢nej infrastruktary

InfraStruktiru Zelezni¢nej dopravy je moZné charakterizovat pomerne vysokou
hustotou siete so zastaranou technolégiou. Po technickej stranke je hlavnym nedostatkom
Zelezni¢nej infraStruktdry nizka droven tratovych rychlosti. Rizikom nekvalitnej dopravne;j
infraStruktiry je ubytok tranzitnych preprav, pokles vnutroStatnych preprdv a prepravy
cestujucich v regiondlnej a dial’kovej preprave.
7SR si financované z vlastnych a cudzich zdrojov, ktorych sicastou sd aj neinvesti¢né
a investi¢né doticie vratane grantov EU. Stit sa prostrednictvom investiénych dotacii podiel’a
na financovani modernizicie a d’aldieho rozvoja ZDC. Rozsah dotécii vyznamne ovplyviiuje
cenu za prepravu a v podmienkach 7SR patri medzi zdkladné pri¢iny relativne vysokych cien
za pouzitie ZDC. Vynosy zpoplatku za pouZitie ZDC si hlavnym prijmom manaZéra
infraStruktdry. Pri porovnani spoplatnenia dopravnej cesty Zeleznicnej a autobusovej dopravy
sa v kalkulaénom vzorci autobusovej dopravy nenachddza priama poloZka za pouZitie
dopravnej cesty, ktorou st pozemné komunikécie (cesty). Porovnanim percentudlneho podielu
poplatku za pouZivanie dopravnej infraStruktiry v ZelezniCnej a cestnej autobusovej doprave
je mozné konStatovat’, Ze podiel poplatkov na pouZivanie infrastruktiry v Zelezni¢nej doprave
je 2,8-krat vyssi ako podiel v cestnej doprave. Nerovnomerny sposob investovania finanénych
prostriedkov na zabezpeCenie modernizdcie arozvoja Zeleznicnej infrastruktiry spdsobuje
vyrazné zaostdvanie rozvoja Zelezniénych trati v porovnani s okolitymi 3titmi EU.
Nedostatok finanénych prostriedkov je dovodom, pre ktory ZSR nemdze dokonéit, napr.
elektrifikaciu Zeleznicnej trate Banovce nad Ondavou — Michalovce — Strazske — (Humenné).
Elektrifikdciou trate by bolo mozné preniest nosnd dlohu v spojeni KoSice - TrebiSov —
Michalovce na zelezni¢ni dopravu. V sucasnosti dochddza k prepriahaniu hnacich vozidiel
v zelezni¢nej stanici (d’alej ZST) Bénovce nad Ondavou, ¢im vznikaji Gasové straty. Boli by
vytvorené podmienky na harmoniziaciu verejnych dopravnych sluzieb. Nedostato¢né
podmienky pre rozvoj Zelezninej osobnej regiondlnej a medziregiondlnej dopravy prezentuje
i nepripravenost’ Zelezni¢nej infrastruktiry podporovat’ integraciu dopravy, kde len necelych
24 % tarifnych bodov (Zelezni¢nych stanic) spiha kritérid integrovanych dopravnych
systémov.

Celkove sa na tdzemi KoSického samospravneho kraja (d’alej KSK) nachddza 125
tarifnych bodov, t. j. Zelezni¢nych stanic a zastivok. Odbor dopravy Uradu KSK v ramci
vykondvania odborného dozoru nad pravidelnou autobusovou dopravou v kraji zabezpecil
fotografickd dokumentéaciu zelezni¢nych zastdvok (priloha €. 1) a vlastni podrobnu analyzu
stavu Zeleznicnych zastdvok v obvode KoSického samosprdavneho kraja (vzdialenosti zastavok
od obci, ich vybavenost’ a technicky stav (priloha ¢. 2). Je mozné skonStatovat’, Ze v priemere
cca 40 % zastivok na kazdej trati je v zlom technickom stave (bez Cakdrne, bez WC, bez
pristresku, zdevastované, znecistené). Tato skutoCnost’ v znaCnej miere ovplyviuje
cestujucich pri vybere druhu verejnej dopravy. Su to vdcsSinou zastdvky a stanice, na ktorych
nie si zamestnanci ZSR alebo ZSSK z dovodu zrusenia predaja cestovnych dokladov, alebo
zniZovania stavu pracovnikov. Zastdvky nie si obsadené zamestnancami a su vystavené
vy¢inaniu vandalov. Zna¢ny vplyv na nizky pocet zdujemcov o Zelezni¢ni dopravu
ma aj umiestnenie Zelezni¢nych zastdvok mimo zastavanych tizemi obci a bez pristupového
chodnika, ¢i osvetlenia. Aj to je jednym z dévodov, preCo obce nemaji zdujem o prendjom
zastavok od ZSR na komeréné tdéely.

Dnia 3. marca 2010 bola na 195. zasadnuti vldidy SR prerokovana stratégia rozvoja
dopravy Slovenskej republiky do roku 2020. Vldda po prerokovani materidlu prijala
uznesenie ¢. 158, v ktorom uloZila ministrovi dopravy, post a telekomunikdcii predlozit
projekt revitalizicie Zelezni¢nej dopravy. Na zdklade tohto uznesenia bol vypracovany
projekt, ktory obsahuje okrem iného navrh opatreni na revitaliziciu Zelezni¢nej dopravy



pre Zelezni¢né spoloénosti ZSR, ZSSK a ZSSK Cargo a zhodnotenie dopadov nerieSenia
vzniknutej situdcie, nenaplnenia navrhnutych zdmerov. Na zdklade rozborov hospodarske]
¢innosti jednotlivych Zelezni¢nych spolocnosti s prihliadnutim na charakter nimi vykonavane;j
¢innosti boli vytypované okruhy opatreni na zvySenie ich vykonnosti aekonomickej
efektivnosti. ZvySenie ekonomickej efektivity ZSR je moZné dosiahnut vystavbou
a modernizdciou Zelezni¢nej infraStruktury (aj mimokoridorovych trati), ¢im dojde k zvySeniu
prepravnej rychlosti aj na tratiach II. a III. kategdrie, zabezpecit’ postupni elektrifikdciu trati
spajajucich krajské mestd shlavnymi koridormi, zvySenou produktivitou prace,
optimalizdciou zamestnanosti, hospoddrenim s majetkom. Rovnako ako ZSR aj ZSSK mus{
zvySit  produktivitu price, optimalizovat zamestnanost, hospoddrit s majetkom,
modernizovat voziovy park, realizovat’ aktivhu obchodnd cinnost, vytvarat podmienky
na efektivne vozenie vlakov (minimdlne prestoje), energeticky hospoddrne, budovat
technické zakladne pre opravy voziov, pripravovat ndvrhy GVD v spoluprici s VUC, aby
bola vylicend sdbeznost vlakovych a autobusovych spojov aaby bola zabezpecend
nadvédznost na spoje na pripojovych tratiach, zvysit bezpe¢nost’ cestujtcich.

III. Zaver

Opatrenia na zatraktivnenie verejnej dopravy maji byt zamerané na skvalitiiovanie

infraStruktdry, hlavne Zelezni¢nych zastavok, ich skultiriiovanie a zabezpe€enie bezpecnosti
cestujucich, zavadzanie integrovanych dopravnych systémov, obnovy mobilného parku
a zavadzanie verejného obstardvania pri objedndvani vykonov vo verejnom zaujme s cielom
znizit'" celospolocenské vydavky na zabezpecenie verejnej osobnej dopravy. Okrem
uvedenych opatreni na strane ponuky kvalitnej verejnej osobnej dopravy by mali byt
vytvdarané vonkajSie podmienky na zniZovanie dopytu po individudlnej automobilove]
doprave prostrednictvom regulacnych zasahov (spoplatnenie parkovisk, cestnej siete), ktorych
cielom bude, aby individudlna automobilovd doprava nebola vyuZivand na pravidelnd
dochadzku do zamestnania, $kol, ale predovSetkym na zabezpecenie individudlnych potrieb
spojenych s vyuzitim vol'ného ¢asu.
Kosicky samosprdvny kraj listom oslovi MDPT SR aupozorni ho na nevyhovujici stav
Zelezni¢nych zastavok, ktory odradza cestujicich od vyuZivania Zelezni¢nej dopravy a vyzve
ministerstvo, aby investicie v oblasti Zelezni¢nej infraStruktdry boli smerované vo zvySene]
miere do skvalitnenia regiondlnych Zelezni¢nych trati na tzemi koSického kraja, hlavne
Zelezni¢nych zastdvok, ktoré si prvym kontaktom cestujicich so Zelezni¢nou dopravou.
V pripade prechodu kompetencii v regiondlnej Zelezninej osobnej doprave budu
samosprdavne kraje v zmysle zdkona 514/2009 o doprave na drihach uzatvdrat zmluvy
o dopravnych sluzbiach vo verejnom zaujme sdrdhovym podnikom (v sticasnosti
je to Zelezni¢nd spolo¢nost’ Slovensko, a. s.) a uhrddzat mu preukdzatelné straty z tychto
vykonov (medzi tie mozno pocitat’ aj prepravu vybranych skupin cestujicich za osobitné
cestovné — Studentské a socidlne zlavy, reZijné vyhody apod.). Zelezni¢ni doprava
je minimdlne trikrdt drahSia ako autobusova, preto je mozné predpokladat’ vyrazné finan¢né
zatazenie rozpoctu samospravnych krajov vzhl'adom na neustdly pokles cestujicich
vo verejnej doprave.

V Kosiciach dna 14.09.2010
Spracovala: Zdenka Stefanova



